Orient Express na ctyrech kolech

Viné benzinu, rychld kola a k tomu porddna davka nostalgie — to by mohla byt strucna
charakteristika pro ty, ktefi sedlaji konicka s ndzvem automobilovi veterani. Nesporné je, Ze v
tomto cechu stale ptibyva jak milovnik( starych automobill, tak vozl s dfivéjsSim datem vyroby
samotnych. Ono ale nejde jen o to, si takového plechového milacka pofridit, ale také jej dat do
poradku, udrZovat a obcas prokazat i jeho jizdni schopnosti.

O tom vi své také Ing. Alois Krej¢i z Protivina, jeden z Gcastnikd kvétnového zavodu Oldtimer Orient
Express Praha — Istanbul. A o tom vSem si dnes s nim budeme povidat...

Pfedevsim bych vas chtéla ¢tendfim predstavit — mlZete nastinit, jakd je vase profese a jak dalece
souzni s vasim konickem?

Moji profesi jsou vodni motory, tedy vodni turbiny a vSe, co se kolem nich déje a co k nim patfi.
Spadam do skupiny dfive narozenych a plvodné jsem si prdl studovat obor spalovaci motory a
automobily. Dfiv to ale nebylo tak jednoduché, a tak jsem alespon zlstal u energetickych stroji —
vodnich turbin. V pribéhu casu jsem zjistil, Ze moje volba byla vice neZ spravna. V oboru
spalovacich motori a automobill jsem stejné stale Zil a Ziji naddle, a turbinami a vodnimi
elektrarnami se Zivim dodnes. A oboji mé zcela napliuje.

Jak to s oldtimery u vas vlastné vibec zacalo?

Jak jsem uz uvedl, patfim do skupiny dfive narozenych a vozidlo, kterym jsem vezl svoje déti
z porodnice, je dnes jiz oldtimerem. Na druhou stranu m(j déda absolvoval zemskou autoskolu
v Praze a v nasi rodiné automobily vidy hraly vyznamnou roli — at uz z hlediska jejich vlastnictvi
nebo raznych jejich oprav.

Jste predseda Veteran Car Clubu v Pisku — jak jste se k tomuto sdruzeni dostal?

Tak jako mnohé véci a udalosti jsou zaloZzeny na nahodach, i moje Clenstvi ve Veteran Car Clubu
v Pisku je vlastné nahoda. PFestéhoval jsem se z Prahy na jih Cech a v roce 2016 jsem se pfihlasil na
XVI. piseckou jizdu historickych vozidel. Prace a poslani VCC Pisek mé ihned oslovily, a tak jsem se
zapojil do klubu s UZasnou historii. A aby toho nebylo malo, zacal jsem také pracovat v Asociaci
klubl historickych vozidel, kde jsem v soucasné dobé viceprezidentem. A navic jesté clenem
technické komise Federace klubu historickych vozidel.

V ¢em spociva Cinnost klubu?

Jednak nds klub akce pofada a jednak se jeho ¢lenové zucastnuji akei jinych klub(. Napfiklad VCC
Pisek mimo jiné kazdoroCné porada Piseckou jizdu historickych vozidel, kterd zacina vystavou
skvostl historickych vozidel v prekrasnych Palackého sadech v Pisku. Clenové klubu se pak Géastni
akci okolnich klub(, v nasem kraji se pofada tak zvany JihocCesky pohar historickych vozidel, ktery je
letos sloZen z deviti podnikl v pribéhu sezony.

Jak a pro¢ jste se zapojil do zavodu Oldtimer Orient Express Praha — Istanbul? Cim vés tento zavod
oslovil?

Dobra otdzka. Zase nahoda. O akci Oldtimer Orient Express Praha — Istanbul jsem se dozvédél pfi
snidani na Skoleni predsedu krajskych testovacich komisari koncem ledna 2023 v Jihlavé. Prisedl si



ke mné Mgr. Frantidek Ce¢il (prezident Asociace Veteran Car clubl v AMK CR), a ten mi o akci Fekl.
V Istanbulu jsem byl vice nez desetkrat, vidy letecky, ale automobilem? Vlastnim oldtimerem?
Neskute¢na vyzva! Na druhy den jsem oslovil poradatele, které zase recipro¢né oslovilo moje
vozidlo — Skoda 1102 Roadster zroku 1951, lidové Fefeny Tudor Cabrio. Zbyvalo dofesit
spolujezdce a financovani nasi posadky. Nebylo pochyby, Ze spolujezdcem bude syn, ale pouze kdyz
se vymani z povinnosti rodiny se dvéma malymi détmi a z povinnosti vlastni firmy, kterou lze
pfirovnat k rozjetému rychliku s nejméné sto vagony bez brzd. Z obojiho se vymanil a jeho firma se
stala nasim sponzorem. Ale abych dopovédél otazku: Oldtimer Orient Express Istanbul byla
samoziejmé nebety¢na vyzva, ale pro mé i satisfakce. Moje vozidlo roku vyroby 1951 je ,relativné
mladé” a nemohu s nim jet prestizni podniky, jako je 1000 mil ¢eskoslovenskych nebo Kfivonoska.
Tak proc¢ usilovat o cestu z Prahy do Bratislavy a zpét pfi 1000 milich, kdyz mohu jet 2200 km do
Istanbulu?!

Kdo inicioval a organizoval tento zajimavy zavod po trase notoricky zndamého vlaku Orient Express?

Byl to pan Josef Zajicek, to jméno jsem pochopitelné znal, vidyt pred ¢asem koupil Autodrom
Most, a tento pod jeho kridly zacal velmi dobfe i na mezinarodni drovni fungovat. Ale osobné jsem
ho neznal. Asi tfeti den poté, co jsem oslovil manaZerku celé akce — Janu Svobodovou, mi pan
Zajicek napsal e-mail, a kdyz si preCetl moji odpovéd, ihned mi zavolal. Prosté spolecna krevni
skupina.

Kolikadenni to byla akce?

Celad tato akce byl Sestidenni ,éundr” a skladala se ze &tyf jizdnich etap, jednoho dne rychlé
prohlidky Istanbulu, zakonfeného spolecenskym galavecerem s dekorovanim zucastnénych, a
zavére¢ného dne, kdy jsme nalozili ¢i spiSe méli naloZit nase mildcky na kamiony a posadky
nastoupily Ci spiSe mély nastoupit, do letadla.

Start Oldtimer Orient Express Praha — Istanbul byl pfed Narodnim technickym muzeem v Praze dne
17. kvétna letodniho roku. Zde ndm a nasemu autu byvaly tovarni jezdec Skoda John Haugland fekl:
,You will reach Istanbul, | am sure of it.”

Kudy vedla trasa?

Prvni etapa koncila na pfedmésti Budapesti a byla v duchu ,,pres tfi hranice” (Rakousko, Slovensko,
Madarsko). Druha etapa zacinala prodiranim se ranni Spickou pres celou Budapest, nasledovala
dlouhd fronta na madarsko-rumunskych hranicich a koncila prijezdem hor v Rumunsku — a nazev
etapy ,Zelezna vrata“ spise symbolizoval zdlouhavy prjezd pfes hranice Evropské Unie. Treti etapa
byla po prejezdu Dunaje prevainé bulharska, s nazvem ,vitejte na Balkané”. Pfi Ctvrté etapé se
vSichni Ucastnici sesli na bulharsko-tureckych hranicich a spole¢né jsme vyfizovali CPD Carnet pro
vyvoz vozidel. V RoadBooku nebyla ale uvedena zajimava pata etapa — prljezd Istanbulem kolem
sedmnacté hodiny a zaparkovani vozidel na ndmésti Sultan Ahmed pod Hagia Sophia u vchodu do
palace Topkapi.

Ugast voz(i na startu byla plvodné omezena na dvé desitky. Kolik jich startovalo skute¢né?

Skute¢né bylo ke startu vybrano 24 vozl. Tento pocet byl dan prepravnimi misty na Ctyfech
kamionech s pfivésy pro prepravu osobnich vozidel.



Jaké vozy staly na startu?

Startovni pole bylo velmi rozmanité, a to co do roku vyroby, tak do plejady znacek. Klasikou byly
¢tyfi $kodovky — nas Tudor, Skoda Octavia 1960, Skoda 100 a Skoda 110 R. Pan Zaji¢ek jel s Tatrou
603 z roku 1959 a skupinu starSich vozidel doplfovala Volha GAZ 21 zvana carevna. Z novéjsich
vozU jelo napf. Porsche 944, Porsche 928 GT nebo Porsche 911 SC Targa, BMW Alpina B12 5,0
Coupe E 31, BMW 3.0 E9 CSi, Ford Mustang Hardtop Coupe V8, Citroén CX Pallas, ale také Jaguar E-
type S1 roadster, Rolls-Royce Corniche jako nevétsi viz a v kontextu s nejmensim MINI 1000
Special de luxe. A to jsem nevyjmenoval zdaleka vSechna vozidla.

Byly posadky vozu vice€lenné, jel nékdo Uplné sam?

Posadky byly dvojclenné, nékteré roadstery ani neumoziovaly vice ¢lenl v posadce. Byly rizné
namichané — manzelské pary, nemanzelské pary, kamaradi, otec a syn. Nékteré posadky také tvofil
mezinarodni tym. Jednu posadku, konkrétné viz Skoda Octavia, tvofil Ivo Tdma Uplné sam. Jak
jsem jiz uvedl, nasi posadku tvofil otec a syn.

Jak nejméné staré musely byt startujici vozy? Jaké vozidlo bylo nejstarsi?

Vozidla musela splfiovat limit definice historického vozidla, tedy musela byt nejméné tficet let
stard. Néktera vozidla — nds Tudor Roadster a Tatra 603 pana Zajicka splfovala tento vékovy limit
vice nez dvojnasobné, néktera vozidla - napt. BMW Alpina B12 5,0 Coupe E 31 a Porsche 928 GT —
obé z roku 1991, byla blizko této vékové hranici.

V planu bylo ujet denné 500 km, dodrzeli jste tento limit?

Jednotlivé etapy se mirné lisily svoji délkou, prvni nejdelsi mérila priblizné 600 km, dalsi byly o
néco malo kratsi a posledni etapa byla vzhledem k vyfizeni CPD Carnetll na hranicich a prdjezdu
Istanbulem nejkratsi — pfiblizné 390 km. Konce etap byly pevné dané z dlivodu predobjednaného
spole¢ného ubytovani v hotelech.

Stalo se, Ze néktery z voz( nedojel do mista noclehu? Vzdal to nékdo? Byly néjaké zavady béhem
jizdy?

VSechna auta vzdy dojela do cile dané etapy, néktera sice velmi pozdé, ale nikdo to nevzdal a
nevratil se. Myslim, Ze silnym motorem vsech bylo kouzelné slovicko ,Istanbul®,

Zéavad vozidel na trati, at drobnych ¢i zdvaznéjsich, bylo vice. Posadky se zavadami spiSe nepocitaly,
ale soudé dle pfipravy vybaveni servisniho tymu, ten se zavadami jasné pocital a po dojezdech
jednotlivych etap pracoval pozdé do noci. Vsechny posadky byly spojeny spole¢nou WhatsApp
skupinou, na kterou se posilaly fotografie prijezdnych stanovist a pokyn k dalsim prajezdim, takze
kazdy znal, kdy druzi projizdéji kontrolnimi body, ale na druhou stranu vSichni znali SOS ostatnich
posadek.

Prvni SOS se ozvalo jiz blizko Pelhfimova a na WhatsAppu se objevilo foto Tatry 603 naloZené na
privésu. Prosté zakon schvalnosti — velmi pfipravenému panu Zajickovi se zadrelo loZisko predniho
kola. Nékde za Pelhfimovem se podafrilo sehnat originalni loZisko a zavadu opravit. Nicméné hlavé a
mozku celé akce se celou cestu lepila smila na paty — praskld zadni pneumatika, problémy se
fazenim, potiZe se spojkou. A to pan Zajicek na startu do médii prohlasil, Ze je pfipraven a tatra
cestu zvladne. A rozhovor o své tatfe zakoncil vétou: ,Spolehliva tatra nezna bratra!”



Jak se jelo vam? Jaké bylo pocasi a stav silnic?

Nam se jelo jednim slovem ,,super”. Na zacatku jsme si se synem fekli, Ze jedeme na pohodu, a Ze
dojedeme za kazdou cenu. Problémy s vozem nebyly vibec. Prvni dva dny cestu komplikoval velmi
silny dést. Jiz u Znojma se rozprselo a mrak Sel vlastné s nami. Nase stérace nastésti fungovaly
spolehlivé, ale nékteré posadky meély velké problémy se stérali, a tak jely na takzvané tekuté
stéraCe — latka, kterou se potre sklo zvenci a nestira se.

Je znamo, Ze do automobill roadster vidy mirné tece. To bez vyjimky platilo i u naseho vozu ale
prezili jsme to. Rumunské a bulharské silnice — no hrliza, ale krajina malebnd, prekrasna... Pocasi se
tfreti den umoudfilo a 20 °C v Istanbulu bylo s ohledem na datum 20. kvétna velmi malo, ale pro
posadky pfijemné.

Mate néjaké zajimavé necCekané historky z cesty? Alespon jednu.

Evergreenem celé akce jsou historky o poruchdch pfipravené Tatry 603 pana Zajicka. Ale kdyz
jednu, tak svoji. Nase auto, byt bylo nejstarsi, tak nebylo na trase zdaleka nejpomalejsi. Pfedesilam,
Ze celd akce nebyla rychlostnim zdvodem, byla to vytrvalostni a orientacni soutéz s tim, Ze Istanbul
je cil. V Praze nejpomalejsi automobily startovaly na zacatku, takze jsme startovali jako prvni,
abychom stihli vecefi v Budapesti. Ale dojeli jsme treti. Nebylo to o rychlosti vozidla, ale i o
orientaci na trase, taktice jizdy a délce prestavek. Druha etapa pro nas byla neobyCejné tézka —
dlouhd stoupani, dlouha klesani a my slaby motor a slabé brzdy. Ale dojeli jsme v prvni desitce.
Mym snem bylo pokofit vSechny ty porsche, BMW a jaguary a dojet prvni do cile etapy.

Do tfeti etapy jsme vyrazili ihned, jak se zvedla zavora hotelového parkovisté, spolu se tremi
dalSimi vozy. Taktika jasna, brzy rano rychle pres volnéjsi hranice a prfes Dunaj. Podafilo se, na
hranicich pfed ndmi do deseti aut. Pak placaté Bulharsko se spoustou zabudovanych radar(,
policejnich hlidek a neoznacenych vymoll. Tady jsme byli doma — tvrdé, nizké podvozky
sportovnich vozu jsou spiSe na obtiz a vykon motoru pres 40 kW je neupotiebitelny luxus. Hlaseni
z posledniho kontrolniho bodu nase posadka podavala jako prvni. Za zhruba deset minut po nasem
odjezdu pfislo foto dalSich tfi nasSlapanych sportdk( a pred nami jesté 140 km cesty. Tak jsme jeli
hlava nehlava, nejprve fidil syn, pak jsme se vystfidali. Citil jsem, Ze ostatni musi byt blizko za nami.
A ten neuvéfitelny pocit, pfijezd na prazdné hotelové parkovisté. Pierre-Manuel Boels se svym
cervenym Porsche 944 S pfijizdi, kdyZz mame vyloZena zavazadla, a Eva Boels vSe nataci na mobil a
zavodnik Manuel z okénka svého porsche ldmanou ¢estinou kfici , kjuci, dob..y“

Dojezd byl v Istanbulu — bylo tézké se ve mésté orientovat, abyste dojeli na prfesné misto urceni?

Ne, ne, my jsme spolecné absolvovali prijezd madarsko-tureckych hranic, a pak jsme se jesté
jednou sesli na okraji Istanbulu, a poté jsme méli do centra Istanbulu pokracovat v konvoji. Konvoj
to nejenom pfijezd do centra na foceni, ale pfejezd z centra po nabrezi, pres Galacky most do
hotelu. Bylo to misto dojezdu vyzdobené a s divaky?

Misto dojezdu na namésti Sultan Ahmed pod Hagia Sophia u vchodu do palace Topkapi bylo pro
Oldtimer Orient Express Praha — Istanbul dlouhou dobu nepovolené. Povoleni ziskal Cesky konzulat
v Istanbulu pouhy den pred nasSim prijezdem. Ale pfi pfijezdu zde bylo mnoho vyznacnych lidi
z tureckeé strany, ale také mnoho turistli, mezi kterymi jsme ve starém mésté pfi prijezdu proplétali.



Také se zde hodné fotilo, my svoje auta, turisté nds, média, spolecna foto a podobné. Nicméné
Istanbul Zil vdobé naseho pfijezdu prezidentskymi volbami a Sestnactimilionovym Istanbulem
neotfese pFijezd dvacitky oldtimerd z CR.

A kdo byl vlastné vitézem?

Sloupec vitézl byl neuvéfitelné dlouhy a nevesel se do tisku. Zvitézili totiz vSichni Gcastnici,
vSechny posadky, vSechna vozidla, zvitézil servisni tym, zvitézil i organizacni tym. VSe klaplo, jak
mélo a vsichni byli nadmiru se svym vitézstvim spokojeni. K mym oblibenym porekadliim patti:
»,Své sny zabijime tim, Ze je uskutecnujeme” a toto byl jeden z nich, ve ktery jsem nikdy ani
nedoufal.

Cim byli v3ichni G&astnici obdarovani?

VSechny posadky dostaly prekrasny Cesky kristal v podobé dvou vinovcll nahote s logem celé akce.
Nastésti jsme posléze dostali i obal z tvrdého papiru pro prepravu zpét. Do letadla jsem mél jen
kabinové zavazadlo, takZe pohar jel v auté vzadu na podlaze. Ale auto, to si zcela jisté také
zaslouZilo poharu uzit. Pohdar jsem v dobé naseho rozhovoru jesté nevidél, ale véfim, Ze bude v
poradku. Ale také nevim, u koho bude — jestli u mé nebo u syna. Asi si nechame udélat kopii — to je
ovsem jenom Zert, pristi rok pfivezeme druhy...

Méli jste Cas prohlédnout si mésto?

Prohlidka mésta byla jednodenni, Istanbul znam, ale vSe jsem si rad osvézil. Tudy kracely déjiny.
Hagia Sophia, Modra mesita i Cisterna jsou porad stejné a stejné se na né v budoucnu zase rad
podivam.

Jak jste se dopravovali zpatky? Mél byste chut tu trasu podniknout zpatky opét po ose?

Tady se naSe putovani stalo nejnapinavéjsi. V den naseho odletu se zrodila Sesta etapa. Automobily
nebylo mozné odbavit pomoci CPD Carnetu na celnici v Istanbulu. Turecka strana chtéla dalsi
dokumenty. Auta musela zpatky na hranice a s nimi jejich majitelé, ktefi je pfevezli pfes hranice do
EU. Posadky se musely rozdélit. Pro fidiCe se shanély letenky z Varny nebo ze Sofie. Dvé auta
organizacniho tymu vozi segmenty posadek po Bulharsku — prosté Orient a Balkan v jednom. Ja
jsem doletél plvodné planovanym letem, syn se vratil s prvni skupinou ze Sofie pred Viden a
letadlo Vident — Praha mélo tfi hodiny zpoZdéni. Vykladka automobill z kamion( byla uréena na
posledni kvétnovou sobotu.

Byl to pro vas skutecné zazitek? Jel byste to eventualné znovu tfeba za par let?
Byl, a to Zivotni. Jiz jsme se vCera pfihlasili na pfisti rocnik. A pan Zajicek s nami jiz pocita.
Chystate se v nejblizSi dobé na néjaky jiny zavod anebo akci?

Pfihlasil jsem se na sobotu 27. kvétna do orientalni soutéze historickych vozidel Putovani
Jindfichohradeckem, které je soucasti 8. ro¢niku Autosport Klasik Jiho¢eského poharu historickych
vozidel, ale vzhledem ke zdrZeni aut na hranicich a jejich pozdéjsimu pfijezdu, jsem musel zdvod
ozZelet.

A chystate se rozsifovat svou automobilovou staj?

To se neda s jistotou Fici, mam vSechny garaze plné. A pak, je tfeba jezdit a uZivat oldtimer(. Jedno



vdak vim jist&. Zadné z historickych vozidel neprodam, respektive se synem neprodame.
Tak at se vdm dafi a oldtimery at vdm délaji jen samou radost jako doposud.

Otdzky pro Protivinské listy pfipravila Hanka Hosnedlova



